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Transicion hacia un nuevo modelo energético




Transicion energética

Escenarios de demanda energética y de emisiones de CO,

El Acuerdo de Paris supone un cambio estructural en el modelo de crecimiento
econdmico y en el sistema energético.

Demanda energética y emisiones de CO, por escenario
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Transicion energética

Cambios en el mix energético
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Perspectivas sobre el sector del petrdéleo




Perspectivas sobre el petrdleo

Escenarios de demanda y precios del petrdleo

En el escenario central, la demanda crece hasta los 103,5 mb/d, aunque se desacelera a
partir de 2020. En el escenario 2° C, se produce un pico de demanda.

Escenarios de demanda y precios del petroleo
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Perspectivas sobre el petrdleo

Demanda por sectores

La demanda de productos petroliferos aumenta, pero se tiende a concentrar
en dos sectores: el transporte y la petroquimica.

Demanda de petréleo por sectores (escenario central)
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Perspectivas sobre el petrdleo

Transporte. El vehiculo eléctrico (1 de 3)

Las ayudas publicas han impulsado las ventas de VE.

Numero de VE en circulacién (2010-15)
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Perspectivas sobre el petrdleo
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Perspectivas sobre el petrdleo

Transporte. El vehiculo eléctrico (3 de 3)

Los VE deberian crecer hasta 150 millones en 2040 (8% del stock de
vehiculos) en el escenario central de la AIE.

Evolucion futura del numero de VE en circulacion (escenario central)
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Perspectivas sobre el petrdleo

Transporte. Mejora de eficiencia de los MCI
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Perspectivas sobre el petrdleo

Los productos derivados del petroleo continuaran siendo esenciales en el
transporte durante las proximas décadas.

Consumo de energia final en el transporte (escenario central )

3.500
3.000
2.500 -[—
(7]
o
[)
o 2.000 m Otros
z m Biocarburantes
5 1.500 Electricidad
S m Petréleo

1.000

500

Fuente: AIE (WEO 2016) 2014 2020 2025 2030 2035 2040

12



Transicion hacia un nuevo modelo energético

Perspectivas sobre el sector del petrdleo

. Transporte y calidad del aire

El Marco de Energia y Clima de la UE para 2030

Conclusiones




Transporte y calidad del aire

La calidad del aire, sobre todo en areas urbanas, ha irrumpido con fuerza
como catalizador del cambio en la politica sobre movilidad.

Madrid, primera ciudad espaiiola que limita el trafico por
la polucion

Los altos indices de didxido de nitrégeno han provocado que se activara por primera vez esta medida,
inédira en Espana

Oslo prohibe los vehiculos diésel temporalmente por la
confaminacion

De martes a jueves se impondrdn las restricciones por el pico de contaminacion detectado por el Ayuntamiento, una
medida que ha causado la indignacion de los conductores

FRANCIA »

Paris impone el trafico alterno para frenar la alta
contaminacion

Los transportes y aparcamientos publicos, gratuitos hasta que se reduzca la polucion




Transporte y calidad del aire

Reduccion de las emisiones de contaminantes locales del MCI

= Los motores de combustion interna han reducido drasticamente sus
emisiones de contaminantes locales (NO, y PM) en los ultimos aios.
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Transporte y calidad del aire

Evolucion del patron de las zonas de incumplimiento
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Fuente: “Urban Air Quality Study” CONCAWE (2016)
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Transporte y calidad del aire

= En Espana, el parque de vehiculos esta muy envejecido; la solucidn pasa por
acelerar la renovacion del parque: el 15% de los vehiculos mas antiguos
suponen entre el 30% y el 50% de las emisiones.

Evolucion de la antigliedad del parque de turismos en Espaia
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El Marco de Energia y Clima de la UE para 2030




El nuevo Marco Energia y Clima 2030
Objetivos cada vez mas ambiciosos

Marcos de Energia y Clima de la UE
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El nuevo Marco Energia y Clima 2030

e Revision ETS

* Reglamento sectores difusos

co,

Eficiencia | e Revisidn Directiva de EE
energética o Rev!s?c?n Directiv_al EE ediﬁf:ioi
e Revision regulacion eco-disefio y

eco-etiquetado
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Energias eNueva Directiva Energias
renovables Renovables
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El nuevo Marco Energia y Clima 2030

Energia renovable en el transporte

Objetivos de EERR en el transporte
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Objetivo energia renovable de bajas emisiones
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El nuevo Marco Energia y Clima 2030

El nuevo marco regulatorio del transporte

Energaensltmnports

e Electrificacion del transporte
e Biocarburantes avanzados

 Eficencia energetica de los vehiculos

* Nuevos estandares de eficiencia (CO,/km) de vehiculos ligeros
e Estandares para vehiculos pesados

e —

¢ Intermodalidad
e Gestion de las infraestructuras
e Transporte publico
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Conclusiones (1 de 2)

= El Acuerdo de Paris implica un cambio en el modelo de crecimiento
econdmico y en el sistema energético.

= La transicion energética hacia un modelo mas eficiente y descarbonizado
es irreversible, pero se producira gradualmente.

= El petréleo seguira siendo durante décadas una fuente esencial de
energia primaria. Su demanda se concentrara cada vez mas en el
transporte y en la industria quimica.

= La electrificacion, los carburantes gaseosos y los biocarburantes tendran
una presencia cada vez mayor en el transporte, pero los derivados del
petrdleo continuaran durante mucho tiempo siendo la fuente energética
mayoritaria.

nnnnnnnnnnnnnn
24 FROBUCIOS FeTROLIERGS



Conclusiones (2 de 2)

" Larenovacion acelerada del parque de vehiculos contribuiria de forma
evidente, a corto plazo, a mejorar la calidad del aire en las ciudades.

* La UE ha liderado hasta ahora, y seguira haciéndolo en el futuro, la lucha
global contra el cambio climatico.

= La politica europea de transporte deberia contemplar, de forma integral,

la eficiencia de los vehiculos, la energia para la movilidad y la gestion de
la demanda, sin olvidar las preferencias de los consumidores.
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Perspectivas a medio plazo (1 de 2)

El menor ritmo de crecimiento de la produccidon en relacidon con la demanda
permitira que el mercado se vaya equilibrando a lo largo de 2017.
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Fuente: U.S. Energy Information Administration, Short-Term Energy Outlook, febrero 2017




Perspectivas a medio plazo (2 de 2)

A pesar del aumento de la demanda y de la reduccion de produccion de la OPEP y
otros productores, el precio no superaria los 60S/bbl en el periodo 2017-2018 gracias
al crecimiento de la produccidn de tight oil en EEUU.

Monthly Brent crude oil price (2012-18) =
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