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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

16993  Resolucion de 30 de julio de 2026, de la Direccion General de Planificacion y
Coordinacion Energética, por la que se actualiza parcialmente el Anexo | de
la Orden TED/845/2023, de 18 de julio, por la que se aprueba el catalogo de
medidas estandarizadas de eficiencia energética.

La Orden TED/845/2023, de 18 de julio, por la que se aprueba el catdlogo de
medidas estandarizadas de eficiencia energética, desarrolla el articulo 18 del Real
Decreto 36/2023, de 24 de enero, por el que se establece un sistema de Certificados de
Ahorro Energético, y recoge en su anexo | el catdlogo de medidas estandarizadas de
eficiencia energética.

Dicho catalogo contiene una serie de fichas técnicas relativas a aquellas actuaciones
de eficiencia energética facilmente replicables que podran dar derecho a la emision de
Certificados de Ahorro Energético (en adelante, CAE), siempre y cuando se cumplan los
requisitos, se adjunte la documentacion indicada y se realice el calculo de la cantidad de
ahorro generado por la actuacion segun la metodologia especificada en la ficha
correspondiente.

El catalogo se constituyé como un documento con caracter dindmico, en prevision de
que se fueran introduciendo (o modificando, o retirando) fichas de medidas
estandarizadas recogidas en él, cubriendo asi gradualmente las mdltiples opciones de
ahorro energético en los distintos sectores consumidores de energia.

En este sentido, y para que el procedimiento de revision sea agil, el articulo 3 de la
Orden TED/845/2023, de 18 de julio, permite revisar, ampliar y actualizar el catalogo
mediante resolucion de la persona titular de la Direccion General de Politica Energética y
Minas (ahora, Direccién General de Planificacion y Coordinacion Energética, en virtud
del Real Decreto 503/2024, de 21 de mayo, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demograéfico, y se
modifica el Real Decreto 1009/2023, de 5 de diciembre, por el que se establece la
estructura orgénica basica de los departamentos ministeriales), que podra modificar el
anexo | de la citada orden, incluyendo en el catalogo nuevas fichas, retirando o
modificando las fichas contenidas en el mismo.

En el afio 2023 se publico el catalogo original en la Orden TED/845/2023, de 18 de
julio, y la Resolucién de 20 de octubre de 2023, de la Direccion General de Politica
Energética y Minas, por la que se modificaba el anexo | de dicha orden. Desde entonces,
se ha seguido trabajado tanto en incrementar el nimero de tecnologias, como en
mejorar las fichas ya existentes; todo ello en aras de, por una parte, medir los ahorros
energéticos con la mejor precision; y por otra, simplificar trdmites y reducir cargas
administrativas para todos los agentes que participan en el sistema de CAE. En este
sentido, con fechas 3 de julio de 2024, 14 de octubre de 2024, 8 de noviembre de 2024,
22 de mayo de 2025, 30 de julio de 2025 y 3 de junio de 2026, fueron emitidas
resoluciones de la Direccion General de Planificacion y Coordinacion Energética,
actualizando el anexo | de la Orden TED/845/2023, de 18 de julio, por la que se aprueba
el catalogo de medidas estandarizadas de eficiencia energética, incluyendo en estas
actualizaciones modificaciones de todas las fichas publicadas en 2023, junto con fichas
nuevas.

En este caracter dinamico del catélogo, se han manifestado una serie de mejoras
gue afectan a las fichas del sector transporte, TRA020, TRA040 y TRA050, dando mas
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facilidad y precision a la medida de los ahorros calculados y aclarando los ambitos de
aplicacion, lo que supone una actualizacién de su contenido.
Las mejoras introducidas en la TRA020 son las siguientes:

1. Se amplia el &mbito de aplicacion y, en consecuencia, el titulo, dando lugar a dos
posibilidades de utilizaciébn de los sistemas de ayuda a la conduccion eficiente:
modalidad de avisos en cabina y modalidad de retroalimentacion individualizada.

2. Todas las referencias de los requisitos técnicos han sido modificadas para que
hagan referencia a certificaciones bajo el paraguas de la normativa de la Unién Europea.

3. Se amplia el periodo de medida a noventa dias antes de la activaciéon y noventa
dias después.

4. Se reestructura su contenido para dar mayor claridad.

5. Para mejorar el célculo de ahorro de energia, se acota cdmo deben realizarse las
mediciones en los periodos de referencia y demostrativo, de forma que se eviten la
utilizacion de datos andomalos.

6. Adicionalmente, se cambia ligeramente la estructura de las fichas, que pasan a
ser de sélo lectura, teniéndose que introducir la informacion que antes se cumplimentaba
en la ficha, en la propia solicitud, en una hoja de célculo facilitada por el Coordinador
Nacional y que se publica junto con la ficha en la web del MITERD.

Estos cambios, suponen la actualizacion de la Ficha TRA020: Sistema de telemetria
y geoposicionamiento en flota de transporte pasando a denominarse Ficha TRAQ020:
Sistema de ayuda a la conduccion eficiente con retroalimentacion al conductor en flota
de transporte.

Las mejoras introducidas en la ficha TRA040 son las siguientes:

1. Se han acotado las condiciones que deben cumplir los trayectos para poder
contabilizarse los ahorros que generan, habiendo un limite diario de kilometros,
desplazamientos y de tiempo entre desplazamientos.

2. Se modifica el concepto inicial de que la movilidad para ir al trabajo es
intraprovincial a un concepto basado en un limite maximo de kilometros que da cabida a
desplazamientos a ndcleos de mayor densidad de trabajo en la Espafia vaciada.

3. Se amplia el &mbito de la ficha, que pasa a incluir todos los trayectos rutinarios,
independientemente de si se realizar o no en zonas urbanas o metropolitanas. Esto
responde a que muchos trayectos se estan realizando en zonas rurales.

4. La verificacion de identidad de los usuarios es un requisito obligatorio para
presentar los ahorros energéticos.

5. El pardmetro «c», que indica los vehiculos que se han dejado en casa para
compartir coche, pasa a tener un valor que aporta el Coordinador Nacional, en vez, de
ser indicado por cada plataforma como resultado de encuestas.

6. Se mejora la descripcién del contenido que debe ser auditado por la entidad
consultora independiente.

7. Se matiza que el incentivo debe llegar a todos los usuarios generadores de
ahorro por igual y se les indicard los kWh que han ahorrado con el fin de mejorar la
conciencia de eficiencia energética.

8. Se requiere aportar mas informacion sobre los aspectos técnicos de la
plataforma.

9. Las plataformas deberan garantizar la trazabilidad de los datos para evitar la
duplicidad de los mismos.

10. Adicionalmente, se cambia ligeramente la estructura de las fichas, que pasan a
ser de sélo lectura, teniéndose que introducir la informacion que antes se cumplimentaba
en la ficha, en la propia solicitud, en una hoja de calculo facilitada por el Coordinador
Nacional y que se publica junto con la ficha en la web del MITERD.
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Estos cambios, suponen la actualizacion de la Ficha TRA040: Movilidad colaborativa
urbana y metropolitana pasando a denominarse Ficha TRA040: Movilidad colaborativa
en trayectos rutinarios.

Las mejoras introducidas en la TRAO50 son las siguientes:

1. Se ha desdoblado la ficha TRA0O50 en dos fichas para dar cobertura a las
necesidades de la sustitucion realizada por particulares y la realizada por empresas, que
también incluye a todo tipo de personas juridicas.

2. En el calculo de los ahorros se da la opcién de utilizar el kilometraje realizado por el
vehiculo en el Ultimo afo para ajustarlo mas a la realidad, en vez, de una media nacional.

3. Se modifica la documentacién solicitada para mejorar la justificacion de cada
requerimiento de la ficha.

4. En el caso de la ficha dedicada a particulares, se ha mejorado la formula de
célculo de ahorro para incentivar la sustitucion de los vehiculos mas antiguos mediante
un factor de ponderaciéon de antigiedad.

5. En el caso de la ficha dedicada a empresas, se han desglosado los consumos de
los vehiculos pesados segun informes realizados por el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible; y se ha incorporado una declaracion responsable para los casos
en los que haya sustituciones en flotas empresariales, de forma, que puedan trazarse las
sustituciones de forma fehaciente.

6. Adicionalmente, se cambia ligeramente la estructura de las fichas, que pasan a
ser de sélo lectura, teniéndose que introducir la informacion que antes se cumplimentaba
en la ficha, en la propia solicitud, segun marca la nueva ficha.

Estos cambios, suponen la sustitucion por desdoblamiento de la Ficha TRAOQ50:
Sustitucién de vehiculo de combustién por un vehiculo eléctrico puro y la ampliacién del
catalogo de medidas estandarizadas de eficiencia energética con las siguientes fichas:

— TRAO050.P: Sustitucion de un vehiculo de combustion o hibrido por un vehiculo
eléctrico puro por una persona fisica sin actividad econémica.

— TRAO50.E: Sustitucion de un vehiculo de combustion o hibrido por un vehiculo
eléctrico puro por entidades privadas o publicas.

El articulo 3.2 de la Orden TED/845/2023, de 18 de julio, prevé un periodo transitorio en
el caso de modificacién de una ficha del catdlogo durante el cual se podran certificar los
ahorros provenientes de la actuacion conforme a los criterios y metodologia recogidos en la
ficha retirada o modificada, siempre y cuando el solicitante de la certificacion del ahorro pueda
demostrar que en la fecha de la retirada o modificacion de ésta ya se habia iniciado la
ejecucion de la actuacion. Este periodo transitorio se debe establecer en la propia resolucion
de actualizacion del catalogo y no podra ser inferior a tres meses. Por ello, en la presente
resolucion se establece un periodo transitorio de cuatro meses.

En su virtud, esta Direccion General, en uso de la habilitacion contenida en el
articulo 3 de la Orden TED/845/2023, de 18 de julio, y el Real Decreto 503/2024, de 21
de mayo, resuelve:

Primero. Actualizacion parcial del catdlogo de medidas estandarizadas de eficiencia
energética.

Actualizar el anexo | de la Orden TED/845/2023, de 18 de julio, por la que se
aprueba el catdlogo de medidas estandarizadas de eficiencia energética, y sus
posteriores modificaciones, sustituyendo:

— La Ficha TRAO020: Sistema de telemetria y geoposicionamiento en flota de
transporte, por la TRA020: Sistema de ayuda a la conduccion eficiente con
retroalimentacion al conductor en flota de transporte.

— Actualizando la Ficha TRA040: Movilidad colaborativa urbana y metropolitana, que
pasa a denominarse Ficha TRA040: Movilidad colaborativa en trayectos rutinarios.
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— Desdoblando la ficha TRAO050 de sustitucién de vehiculo de combustién por
vehiculo eléctrico puro en dos fichas, una para particulares TRAOS50P y otra para
empresas TRAOS50E.

Quedando la Orden TED/845/2023, de 18 de julio, modificada con el contenido que
figura en el anexo de la presente resolucion.

Segundo. Periodo transitorio.

Establecer un periodo transitorio de cuatro meses, a contar desde el dia siguiente al
de la publicacién de la presente resolucion en el «Boletin Oficial del Estado», durante el
cual se podra solicitar la certificacion de los ahorros provenientes de esta actuacion
estandarizada de eficiencia energética conforme a los criterios y metodologia recogidos
en la ficha modificada, siempre y cuando el solicitante de la certificacién del ahorro
pueda demostrar que en la fecha de la retirada o maodificacién de esta ya se habia
iniciado la ejecucioén de la actuacion.

Tercero. Publicacion y efectos.

La presente resolucidon surtird efectos desde su publicacion en el «Boletin Oficial del
Estado».

Contra esta resolucion, que no pone fin a la via administrativa, podra interponerse
recurso de alzada en el plazo de un mes, a contar desde el dia siguiente al de su
publicacion en el «Boletin Oficial del Estado», ante el titular de la Direccion General de
Planificacion y Coordinacion Energética o ante el titular de la Secretaria de Estado de
Energia, siendo este Ultimo érgano el competente para resolverlo, de conformidad con lo
dispuesto en los articulos 121 y 122 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, y en el articulo 62.2.i) de la
Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.

Madrid, 30 de julio de 2026.—El Director General de Planificacién y Coordinacion
Energética, Victor Marcos Morell.

ANEXO

Ficha técnica de medidas estandarizadas de eficiencia energética actualizada

TRAO020: Sistema de ayuda a la conduccioén eficiente con retroalimentacion

A al conductor en flota de transporte
Cadigo. TRAO020.
Version. V 2.0.
Sector. Transporte.

1. Ambito de aplicacion

Activacion de un sistema de ayuda a la conduccion eficiente, de aqui en adelante
denominado «el sistema», en flotas de vehiculos existentes y en circulacion,
pertenecientes a las categorias M, N y L de empresas cuya actividad principal sea el
transporte de mercancias y/o pasajeros, o para la movilidad laboral de sus propios
empleados® en el &mbito nacional.

@ Siempre y cuando dicho desplazamiento de empleados sea una actividad diaria, constante y necesaria
de dicho personal; por ejemplo, operarios cuyo trabajo diario les obliga a desplazarse diariamente a distintas
instalaciones.
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El sistema debe incorporar el seguimiento de la conduccion eficiente a través de la
monitorizacion y analisis centralizado (propio de un sistema de telemetria) y/o alertas
sonoras o visuales en la cabina (propias de un sistema ADAS, Sistemas Avanzados de
Ayuda a la Conduccion) para corregir los habitos de conduccion que afecten el consumo.

Cuando el sistema detecte uno de estos comportamientos, debe de registrarlos en su
base de datos y/o emitir un informe/alerta. Algunos habitos que detectaria el sistema y
corregiria serian:

Aceleraciones bruscas.

Frenadas fuertes.

Exceso de velocidad (mantener velocidad constante es clave).
Tiempo excesivo en ralenti (motor encendido sin moverse).
Cambios de marcha ineficientes (en vehiculos manuales).

Uso inadecuado del control de crucero o anticipacion al trafico.

2. Requisitos
1. Los requisitos técnicos del sistema deben cumplir con lo siguiente:

a) El vehiculo debe disponer o tener implantado un sistema telematico conectado
directamente a una centralita electrénica (ECU), a través de un puerto de diagnédstico
OBD del vehiculo, del bus CAN, o de una interfaz de acceso a datos para terceros
facilitada por el fabricante del vehiculo, operando estrictamente en modo de solo lectura.
Este sistema debe ser inalterable y limitarse exclusivamente a la recogida de datos del
vehiculo, sin posibilidad de modificacion o manipulacion de estos.

b) El sistema debe permitir la interaccién con el conductor y con el gestor de flotas,
sobre los pardmetros definidos de conduccion eficiente y sostenible como:
aceleraciones, giros y frenazos bruscos, limites de velocidad, tiempos de ralenti, etc.
Esta interacciébn se realizard mediante informes de conduccién eficiente y/o alertas
visuales y/o acusticas para poder modificar el estilo de conduccién y reducir tanto el
consumo de combustible como las emisiones CO,.

c) La recogida de datos debe realizarse directamente desde la ECU del vehiculo,
sin posibilidad de alteracion; y ademas el sistema debe garantizar la trazabilidad y
autenticidad de los datos registrados.

d) El sistema debe cumplir con los requerimientos técnicos de la solucion
telematica del anexo I.

2. Todos los vehiculos incluidos en la actuacion deben ser gestionados por una
Unica empresa, dados de alta en la Direccion General de Trafico (DGT), en estado
operativo y sin incidencia que afecte a su legalidad o uso.

3. Los vehiculos deben estar en circulacion durante el afio de la actuacion. No se
consideraran, a efectos del calculo de ahorro, aquellos que causen baja o0 sean
inhabilitados para la circulacion por la DGT en dicho periodo.

4. La plataforma telematica utilizada para recoger los datos del sistema de
telemetria debera ser accesible para el verificador de manera puntual, permitiendo:

a) La consulta de los datos brutos del odémetro.

b) La comprobacion, mediante los registros automaticos de la plataforma, de que el
mecanismo de retroalimentaciéon declarado estuvo activo durante el periodo de medicién
y continda activo en el momento de la verificacion: estado de las alertas, en la modalidad
de avisos en cabina, o registro de emisidon y comunicacion de los informes individuales
con la cadencia minima exigida, en la modalidad de retroalimentacioén individualizada.

5. Cumplir con los criterios del anexo Il para descartar datos atipicos debidos al
funcionamiento operativo.

6. En una sustitucion total o parcial de vehiculos de la flota, los nuevos vehiculos no
podran beneficiarse nuevamente del sistema CAE, por esta actuacién. Los nuevos
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vehiculos deberan incorporar el sistema y la activacion de las alertas en la conduccion
que dieron lugar al ahorro y a los CAE de esa misma flota, ya que es obligatorio
mantener la media generadora de ahorro durante todo el tiempo de vida (til, siendo una
clausula del convenio CAE.

3. Documentacion para justificar los ahorros de la actuacion y su realizacion

1. Formulario de la actuacién incluida en la solicitud de CAE debidamente
cumplimentado®. Serd imprescindible entregar los dos archivos que se generan a partir
de la propia hoja de célculo, estando el documento pdf firmado por el representante legal
del solicitante de la emision de CAE.

@ Este formulario, en formato de hoja de célculo, esta disponible en la seccién del catélogo de la pagina
web del Sistema CAE del MITERD, y sera entregado en sustitucion al anexo a la solicitud de emision de CAE
«Anexo relativo a la actuacion estandarizada para la que se solicita emision de CAE».

2. Declaracion responsable formalizada por el propietario inicial del ahorro de
energia final, gestor de la flota, referida a la solicitud y/u obtencién de ayudas publicas
para la misma actuacién de ahorro de energia.

3. Facturas justificativas® de la inversion realizada o que justifiquen que durante el
periodo de reporte de los dispositivos han estado activos y que incluyan una descripcion
detallada de los dispositivos instalados y/o los servicios prestados pudiéndose
correlacionar con los vehiculos donde se ha instalado el sistema (matricula y nGmero de
bastidor).

®  Todas las facturas deben contener, como minimo, los datos y requisitos exigidos por la Agencia Tributaria.

4. Certificado emitido y firmado por la empresa instaladora que certifique la
implantacion del sistema. El certificado debera especificar que el sistema se conecta
directamente a la centralita ECU, a través del Sistema de Diagnostico Abordo (puerto
OBD, CanBus,...), sin posibilidad de modificacion de los datos.

5. Informe firmado por el gestor de la flota de vehiculos incluidos en la actuacion en
el que se incluya:

a) Listado completo de vehiculos de la flota (tipo de vehiculo, modelo, marca, afo,
matricula y namero de bastidor). Todos ellos deben estar en estado operativo y en
situacion legal de circulacién.

b) Descripcidon del servicio que realiza cada vehiculo.

¢) Fecha de instalacion del sistema (incluyendo matricula y vinculacién dispositivo-
vehiculo).

d) Fecha de activacion del sistema (incluyendo matricula y vinculacién dispositivo-
vehiculo).

e) Datos de desempefio antes y después.

f) Denominacion en el sistema telemético incorporado, donde se ha instalado el
sistema de telemetria.

6. Adjuntar registro automatico procedente del sistema telematico embarcado en el
vehiculo que acredite fehacientemente la localizacién y fecha del repostaje, permitiendo
su geolocalizacion y trazabilidad y que justificard el calculo del parametro «r» de la
férmula del apartado 3 de calculo del ahorro energético, segun lo siguiente:

a) Se considerara valida la deteccion automatica de eventos de repostaje o recarga a
partir de las sefiales del propio vehiculo (nivel o caudal de combustible, energia cargada)
combinada con el posicionamiento GNSS vy el registro horario del propio sistema.

b) No se admitiran registros manuales, tickets o declaraciones, debiendo tratarse
de datos capturados de forma nativa y automatica por el sistema.
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c) Asimismo, se justificara la inclusion de los repostajes realizados dentro del
territorio nacional en el célculo de «r».

d) Estos datos deberan corroborarse cruzando los kilémetros realizados, segun el
sistema, junto con los repostajes nacionales registrados automaticamente.

7. Informe técnico, que justifique los requerimientos minimos de la solucién
telematica instalada conforme al anexo |, segun la plantilla facilitada por el Coordinador
Nacional del Sistema de CAE.

8. «Compromiso del Gerente» firmado para activar el sistema de ahorro en toda la
flota, incluyendo la caracterizacion detallada de dicha flota, conforme al modelo facilitado
por el Coordinador Nacional.

4. Calculo del ahorro de energia

El ahorro de energia se medira en términos de energia final, expresada en kWh/afio.
de acuerdo con la siguiente férmula:

n
AE Z (CEF; — CEFy); L
= . J . r
TOTAL . 100 km km
J=1
Donde:
CEFy; Consumo de energia a los 100 km del vehiculo «j» previo a la implantacion del sistema®. kWh
CEFy; Consumo de energfa a los 100 km del vehiculo «j» posterior a la implantacion del sistema®. kWh
Factor de conversion de litros a kWh®:

10 kWh/litro diésel.

9,19 kWhlitro gasolina.

7,16 kWhlitro GLP.

13,33 kWhlkg gas natural®,
Limj Kilémetros totales recorridos anuales del vehiculo «j»®. km
r Repostaje realizado en Espafia® expresado en tanto por uno.
n Numero de vehiculos de la flota sobre los que actla la aplicacion.
AEtoTAL Ahorro anual de energia final total©, kWh/afio

@ Este valor debera medirse durante un periodo de noventa dias antes de la implantacion o activacion del sistema. El calculo se hara contabilizando el total de
kilémetros y dividiendo por el total de consumo de combustible de este periodo de noventa dias.

®  Este valor debera medirse durante un periodo de noventa dias posterior a la implantacién o activacion del sistema, manteniendo el itinerario y recorridos
habituales del periodo anterior que determinaron el consumo de energia antes. El célculo se hara contabilizando el total de kilémetros y dividiendo por el total de
consumo de combustible de este periodo de noventa dias.

® Resolucion de 30 de abril de 2015, de la Direccion General de Politica Energética y Minas, por la que se determina el procedimiento de envio de informacion
de los sujetos obligados del sistema de obligaciones de eficiencia energética, en lo relativo a sus ventas de energia, de acuerdo con la Ley 18/2014, de 15 de octubre,
de aprobacién de medidas urgentes para el crecimiento, la competitividad y la eficiencia.

@ Dato publicado por IDAE.

® El kilometraje anual se medira a través del sistema y, ademas, se presentaran los kilémetros registrados en el tacégrafo cuando se disponga de éste. El
kilometraje que realice cada vehiculo antes y después de la actuacién debera situarse en un rango de diferencia no mayor del 40%.

®  Ver en el apartado de la documentacion cémo aportar este dato fehacientemente.

10 Se excluiran del célculo los vehiculos que presenten un ahorro de combustible superior al 20%, por considerarse resultados atipicos no representativos y
potencialmente distorsionadores de la mejora de eficiencia media de la flota.
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ANEXO |

Requerimientos técnicos de la solucion telematica

1. Sistema global de navegacion por satélite con conexion a sistema de diagndstico
abordo

Los dispositivos embarcados deberan contar con las siguientes caracteristicas y se
especificaran con cuales cuenta exactamente en el informe técnico:

A. Seguridad:

a) Las interfaces del dispositivo y de la red utilizan autenticacién, cifrado y
verificacion de la integridad de los mensajes.

b) Cada dispositivo utiliza un identificador Unico y una clave de seguridad no
estatica, para evitar los intentos de suplantacion de identidad del dispositivo.

c) Mecanismo de actualizacién segura de software: El sistema debera validar la
autenticidad e integridad de cualquier paquete de actualizaciéon de firmware mediante
criptografia de firma digital antes de proceder con su instalacién para verificar que
provengan de fuentes fiables. (actualizaciones over-the-air (OTA)—Actualizacion de
Firmware con Firma Digital).

d) En caso de utilizar servicios en la nube asociados o no, éstos deberan disponer
de certificacion conforme a un esquema de certificacion de ciberseguridad de la Unién
Europea para servicios en la nube o, en tanto dicha certificacion se generaliza entre los
proveedores del sector, de certificacion vigente UNE-EN ISO/IEC 27001 -
complementada, en su caso, con ISO/IEC 27017/27018-, de conformidad con el
Esquema Nacional de Seguridad (Real Decreto 311/2022) o de certificacién equivalente
reconocida internacionalmente, cuyo alcance cubra la infraestructura utilizada para la
recogida, transmisién, almacenamiento y custodia de la informacién de telemetria.

B. Seguimiento del modo de conduccion en los vehiculos y retroalimentacién al
conductor:

Modalidad B.1 Modalidad de avisos en cabina:

— Notificacion al conductor mediante alertas acusticas o visuales sobre la forma de
conduccion no eficiente.
— La emisién cumplird con lo siguiente dependiendo de cual se trate:

e Salida de decibelios™: >75 dBA a 10 cm.

M En vehiculos eléctricos, la salida de decibelios debera ser +15dB por encima del ruido de fondo.
e Salida luminica: visible desde el asiento del conductor.
Modalidad B.2 Modalidad de retroalimentacién individualizada:

— Informes individuales de desempefio por conductor, generados automaticamente a
partir de los mismos eventos.

— Cadencia minima quincenal durante los periodos de medicion y al menos mensual
con posterioridad.

— Registro trazable de su emisién y comunicaciéon en la plataforma y acceso del
conductor a su propio desempefio.

En ambas modalidades, los eventos objeto de seguimiento seran:

— Frenado brusco,
— aceleracion brusca,
— giros bruscos,
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— exceso de revoluciones, de ralenti y de velocidad, y
— avisos personalizados u otros a especificar en el informe técnico.

2. Software de gestion de flotas
Caracteristicas

A. Seguridad: Medidas adecuadas para evitar que cualquier dato sea leido,
copiado, alterado o borrado por partes no autorizadas durante la transmisién o el
transporte de cualquier dato hacia y desde el dispositivo:

a) Todos los datos, ya sean directamente desde el propio dispositivo, desde
dispositivos de terceros conectados o desde el Gateway Server, estan cifrados de forma
segura entre el dispositivo y el Gateway Server seguro.

b) Los procesos de autenticacion y cifrado utilizan claves de cifrado individuales,
aleatorias y evolutivas que cambian con regularidad.

c) Todo el firmware del dispositivo debe estar firmado digitalmente mediante
criptografia de clave publica, debiendo autenticarse la firma antes de permitir cualquier
actualizacion en el equipo. El algoritmo utilizado (como ECC o RSA) debera garantizar
un nivel de seguridad robusto, no admitiéndose longitudes de clave consideradas
obsoletas por las autoridades europeas de ciberseguridad (ej. menores a 3000 bits en el
caso de RSA).

d) Los datos de posicionamiento y de motor no contendran datos identificativos
directos del conductor. Se admitirdA su vinculacion mediante identificadores
pseudonimizados, conforme al RGPD, cuando resulte necesaria para la
retroalimentacién al conductor y la mejora del estilo de conduccion.

e) Todos los datos enviados entre el Gateway Server y la base de datos se realizan
a través de una conexion TLS segura y cifrada, garantizando la confidencialidad e
integridad de la informacion en transito.

B. Revisiones del cumplimiento de la normativa y certificaciones:

a) Contar con un completo programa que garantice el cumplimiento general de la
normativa aplicable a los controles operativos, a través de certificaciones tecnolégicas y
auditorias internas.

b) La solucién presenta certificaciones de seguridad que se especifican en el
anexo. Sus certificados de seguridad respectivos requieren la presentacion de
documentacion y demostracion de los controles adecuados para apoyar la conexion y
certificacién continua.

C. Recuperacion de datos en caso de fallo o pérdida:

a) Laempresa es responsable de tener las copias de seguridad almacenadas de tal
manera, que, en caso de fallo o pérdida, se puedan recuperar los datos. En caso
contrario, no podran presentarse los ahorros.

b) La empresa mantendré los datos durante, al menos, cinco afos.

D. Residencia de los datos: Se debe especificar donde se almacenan los datos de
los clientes referentes al ahorro energético. Por ejemplo, dispositivo del vehiculo objeto
del ahorro energético, servidor gestionado por el proveedor del servicio, ordenador de la
empresa solicitante, etc.

E. Normativa a cumplir de la UE cuando resulte de aplicacién:

a) Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de
noviembre de 2019, relativo a los requisitos de homologacion de tipo de los vehiculos de
motor y de sus remolques, asi como de los sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes destinados a esos vehiculos, en lo que respecta a su seguridad general y
a la proteccion de los ocupantes de los vehiculos y de los usuarios vulnerables de la via
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publica. Para dispositivos instalados en postventa, se acreditard la homologacién
CEPE/ONU R10 (compatibilidad electromagnética) del dispositivo embarcado.

b) Reglamento (UE) 2019/881 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de
abril de 2019, relativo a ENISA (Agencia de la Union Europea para la Ciberseguridad) y a
la certificacion de la ciberseguridad de las tecnologias de la informacién y la
comunicacion.

c) Directiva NIS2: Directiva (UE) 2022/2555 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 14 de diciembre de 2022, relativa a las medidas destinadas a garantizar un elevado
nivel comun de ciberseguridad en toda la Unién.

d) Reglamento elDAS: Reglamento (UE) 910/2014 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 23 de julio de 2014, relativo a la identificacion electrénica y los servicios de
confianza para las transacciones electrénicas en el mercado interior.

e) Reglamento GPDR: Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que
respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos.

A efectos de acreditar el cumplimiento de la normativa anteriormente indicada, se
consideraran de referencia los siguientes estandares, normas, certificaciones y requisitos
técnicos reconocidos internacionalmente:

1. A nivel de adquisicion de datos: El dispositivo embarcado debera operar
estrictamente en modo de solo lectura frente a las centralitas del vehiculo (ECU/CAN
Bus), alineandose con los principios de proteccion frente a manipulaciones (tampering)
establecidos en la UNE-ISO/SAE 21434 (Ingenieria de ciberseguridad en vehiculos),
ISO 14229 (Unified Diagnostic Services — UDS) y UNE-ISO 15031 (Comunicacién entre
el vehiculo y el equipo externo para el diagndstico relacionado con emisiones), o normas
equivalentes.

2. Anivel de certificacion de ciberseguridad: posesion de certificaciones adicionales
de ciberseguridad aplicables a productos o servicios TIC, incluidas certificaciones
europeas de ciberseguridad para servicios en la nube cuando resulten aplicables, tales
como Common Criteria (ISO/IEC 15408) o certificaciones equivalentes reconocidas
internacionalmente.

3. A nivel de plataforma y almacenamiento: El proveedor tecnolégico o titular de la
plataforma donde se alojen y procesen los datos debera disponer de un Sistema de
Gestién de Seguridad de la Informacién (SGSI) vigente, certificado conforme a UNE-EN
ISO/IEC 27001 o estandar internacional equivalente, cuyo alcance cubra Ila
infraestructura utilizada para la recogida, transmision, almacenamiento y custodia de la
informacion de telemetria.

ANEXO Il

Criterios objetivos para descartar datos atipicos debidos al funcionamiento
operativo

1. Se tendrdn en cuenta Unicamente aquellos vehiculos con actividad
representativa y recorridos similares antes y después de la actuacion. Esto son los
vehiculos que cumplen con lo siguiente:

a) El kilometraje que realice cada vehiculo, antes y después de la actuacion,
deberéa tener una variacion inferior al 40 %.

b) Cualquier vehiculo que presente un ahorro de combustible superior al 20 % sera
excluido autométicamente del calculo, al considerarse un valor atipico no representativo
que distorsiona los resultados de la actuacion.

2. Los datos de los dos periodos de noventa dias deben ser correlativos y no
separados en el tiempo, manteniendo los itinerarios y recorridos habituales del periodo
anterior a la activacion y que determinaron el consumo de energia.
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3. Para descartar los datos atipicos, el célculo se hara contabilizando el consumo
total de combustible dividido por el total kildbmetros en cada uno de los periodos
de noventa dias, el anterior y el posterior a la activacion.

4. En caso de desviaciones andmalas, se solicitaran justificaciones técnicas, o se
procedera a la exclusion del vehiculo.

Ficha TRAO040: Movilidad colaborativa en trayectos habituales de corta distancia
Cadigo. TRAO040.
Version. V2.0.
Sector. Transporte.

1. Ambito de aplicacion

Uso de plataformas de movilidad colaborativa® para compartir vehiculo privado de
clase M1 en trayectos habituales de corta distancia entre particulares y no destinados al
ejercicio de una actividad econémica vinculadas al transporte de mercancias y personas,
de acuerdo con las condiciones que se especifican en esta ficha y sus anexos.

@ Se entiende por servicios de movilidad colaborativa lo defino en el articulo 2.x) de la Ley 9/2025 de
Movilidad Sostenible: servicios en los que varias personas usuarias comparten en un mismo viaje un vehiculo
de turismo, efectuados a titulo no oneroso, excepto, en su caso, por la comparticion de gastos. Las personas
usuarias se ponen en contacto a través de una plataforma de intermediacion, pudiendo las empresas que
realizan esta actividad de intermediacion hacerlo a titulo oneroso. A efectos de la Ley 16/1987, de 30 de julio,
de Ordenacion del Transporte Terrestre, los servicios de movilidad colaborativa son transportes privados
particulares.

2. Requisitos

1. Los trayectos quedaran recogidos a través de plataformas® que prestan
servicios de movilidad colaborativa, de aqui en adelante «plataforma», la cual registrara
de forma fehaciente los trayectos realizados por conductores y pasajeros. Esta
plataforma serd gestionada de forma continua durante todo el afio por una persona
juridica, denominada operador de la plataforma.

@ Se entiende por una plataforma aquella herramienta digital (aplicacién o web) que conecta a personas.

2. Los usuarios deben ser particulares; y en ningun caso pueden ser profesionales
de la actividad del transporte terrestre urbano de pasajeros (Codigo CNAE 4931, 4932 y/
0 4939), ni cualquier otra actividad relacionada o vinculada al transporte y
almacenamiento, segiin CNAE 2009.

3. Los Unicos trayectos computables a efecto de calculo del ahorro seran los
definidos en los anexos.

4. Los usuarios, los trayectos y la plataforma deben cumplir con las limitaciones a
los trayectos definidas del anexo Il «Criterios de validacion».

5. La presentacion de solicitudes de ahorro energético debe cumplir con los
requisitos del anexo Il «Requisitos de los expedientes».

6. La plataforma debe cumplir con las especificaciones descritas en el anexo IV
«Requisitos de la plataformax.

7. Se debe presentar una auditoria de validacion de la plataforma que debe llevarse
a cabo por una entidad consultora independiente y que cumpla con las condiciones
necesarias para asegurar la fiabilidad de la plataforma y la inalterabilidad de los datos
alojados y gestionados en su ambito. La auditoria debe cumplir con las especificaciones
del anexo V «Requisitos de la auditoria».
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8. La plataforma debe informar a los usuarios (conductores y pasajeros) sobre el
ahorro energético que han generado al compartir coche y sobre el incentivo que reciben
por la cesién de dichos ahorros a la plataforma.

9. Elincentivo se repartira entre los usuarios que hayan compartido coche por igual,
indicandoles la cantidad de kWh ahorrados por su actuacion. La plataforma puede
permitir que los incentivos se entreguen solo al conductor del trayecto si éste no le
traslada ningln coste al pasajero por el trayecto.

10. EIl operador deberad acreditar que cada usuario ha sido informado de forma
clara, concisa y accesible (conforme a los articulos 13 y 14 del RGPD) de que sus datos
de identificacion y los trayectos realizados podran ser comunicados a la administracion
competente en el sistema de CAE y a los verificadores designados, con la finalidad
exclusiva de acreditar el ahorro energético asociado a dichos trayectos. Dicha
informacion debera conservarse con evidencia verificable de su comunicacion (registro
de aceptacion, version y fecha del texto informativo) durante el mismo periodo de
conservacion exigido para el resto de documentacion probatoria del ahorro energético.

3.  Documentos justificativos

1. Formulario de la actuacién incluida en la solicitud de CAE debidamente
cumplimentado®. Serd imprescindible entregar los dos archivos que se generan a partir
de la propia hoja de célculo, estando el documento pdf firmado por el representante legal
del solicitante de la emision de CAE.

®  Este formulario, en formato de hoja de célculo, esta disponible en la seccién del catélogo de la pagina
web del Sistema CAE del MITERD, y sera entregado en sustitucion al anexo a la solicitud de emision de CAE
«Anexo relativo a la actuacion estandarizada para la que se solicita emision de CAE».

2. Declaracion responsable formalizada por el responsable legal del operador de la
plataforma de movilidad colaborativa en la que indique si ha solicitado y/u obtenido
ayudas publicas para la misma actuacion de ahorro de energia.

3. Documento con todos los trayectos que se hayan incluido en la solicitud.

4. Declaracién responsable de los usuarios de no estar utilizando los itinerarios en
el ejercicio de una actividad econémica vinculadas al transporte de mercancias y
personas.

5. Informes sobre los usuarios y trayectos indicados en el anexos 1 y Il

6. Informe de aspectos técnicos de la plataforma segun anexo IV.

7. Informe de auditoria seguin anexo V, que comprenda el periodo de presentacién
de ahorros, realizada por una entidad consultora independiente, con los criterios de
fiabilidad e inalterabilidad mencionados en el apartado de requisitos y en los anexos.

8. Declaracion responsable firmada por el responsable de la plataforma en la que
indique la no inclusién en el calculo de los ahorros de los trayectos fraudulentos
detectados o aquellos que no cumplan las condiciones de los anexos.

4. Calculo del ahorro de energia

El ahorro de energia se medira en términos de energia final, expresada en kWh/afio,
de acuerdo con la siguiente férmula:

m
AEtoTaL = Z ATy
=

Siendo: AT = Ein=1 CEFreri - DT, - €
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AE total
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Donde:
Ahorro de energia en trayecto compartido por pasajero, de acuerdo con las condiciones del anexo I. kWh/afio
Ahorro de energia total de todos los pasajeros en el mismo afio. kWh/afio
Consumo especifico medio de referencia asociado al vehiculo que hubiera utilizado en solitario el pasajero «i» para
realizar el mismo trayecto que realiza en coche compartido®. 0.74 kWh/km
Distancia recorrida en el trayecto compartido, y que el pasajero «i» hubiera realizado de no compartir vehiculo. km
Trayecto realizado por cada pasajero i.
Cada trayecto compartido por cada pasajero en la plataforma.
Porcentaje de pasajeros que han dejado de usar un coche para su desplazamiento®. 0,5

@ Fuente: elaboracion propia a partir de datos de la DGT y de la Comisién Europea.
®  Fuente: elaboracién propia a partir de datos del INE.

ANEXO |

Criterios relativos a las condiciones para poder computar trayectos a efectos

del calculo de ahorros

Para el calculo del ahorro de energia, s6lo solo se tendran en cuenta aquellos

trayectos de pasajeros que cumplan las condiciones establecidas a continuacion,

con el

fin de garantizar que los patrones de movilidad corresponden a las situaciones que se

pretende incentivar mediante el uso compartido del vehiculo:

1. No pueden computarse desplazamientos de pasajeros convivientes con el

conductor (aquellos que compartan direccién postal o matricula de vehiculo).

Si los

convivientes son pasajeros del mismo desplazamiento, se podra computar sélo el ahorro

generado por uno de ellos.
2. Cada pasajero s6lo podré tener asignado un trayecto habitual y recurrente.

3. Se entendera por trayecto aquel cuyos puntos de origen y destino permanezcan
estables en el tiempo, respondiendo a un desplazamiento recurrente de movilidad del

pasajero:

a) Los trayectos deben estar identificados con sus puntos de salida y llegada fijos
(coordenadas geograficas que determinen un origen y destino estables, admitiéndose

variaciones inferiores a 2 km).

b) El trayecto asignado a un pasajero podra cambiarse un maximo de tres veces al

ano

4. Solo se permite un maximo de dos desplazamientos diarios: uno de ida y otro de
vuelta al mismo origen, con un intervalo minimo de dos horas entre ambos, y en total con

un maximo de 75 km por desplazamiento (150 en total).

5. Se podra entender como trayecto aquel que el usuario publica en la plataforma
para que sea visible para el resto de los usuarios o aquel que la plataforma detecta de
manera automatica porque el usuario publica el trayecto puntualmente, pero es siempre

el mismo desplazamiento, respondiendo a una rutina.
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ANEXO Il

Criterios de validacién relativos a la plataforma y al registro de los trayectos

La plataforma digital de movilidad colaborativa deberd garantizar el registro,
trazabilidad y validacién de los trayectos contra los objetivos y requerimientos de esta
ficha mediante datos objetivos, verificables y auditables. En particular:

1. Debera disponer de un listado completo de usuarios (conductor y pasajeros) que
incluya:

a) ID de usuario Unico asociado a un DNI/NIE.

b) DNI/NIE, el cual no podra estar duplicado bajo ninguna circunstancia.

c) Nombre completo.

d) Nuamero de movil.

e) Domicilio.

f) Matricula del vehiculo asociado, en caso de disponer de él, la cual podra ser
compartida por un méaximo de 5 usuarios.

2. Ninguna cuenta de usuario puede compartir alguno de los datos anteriores con
otra cuenta, a excepcion del nombre completo, la matricula del coche de la forma ya
indicada y del domicilio.

3. Verificacion de la identidad de todos los usuarios de la plataforma con una
metodologia de validacion que contraste la informacién aportada con la del DNI, de
forma que no puedan existir usuarios ficticios.

4. Ningun usuario podra estar vinculado al ejercicio de una actividad econémica
relativa al transporte de mercancias y personas.

5. En caso de haber usuarios con hombres completos iguales, la plataforma debe
verificar que no se trata de un usuario duplicado, sino de una coincidencia.

6. Verificar que el vehiculo asociado a cada usuario es un turismo M1 y asignarle el
namero de plazas que correspondan.

7. La plataforma debera registrar, como minimo, para cada trayecto:

a) Vehiculo utilizado (nimero de plazas y veracidad de las matriculas).

b) Origen, recorrido 6ptimo y destino del trayecto del pasajero.

c) Distancia real recorrida por el pasajero.

d) Velocidad del vehiculo y cualquier otro parametro que sirva para identificar que el
trayecto se ha realizado en coche.

e) Numero de pasajeros en el trayecto compartido, independientemente de si
realizan el trayecto completo o parte.

f) Usuarios concretos compartiendo coche con sus elementos de identificacién del
apartado 1 de este anexo, a través de un cAdigo Unico identificativo, de forma que no se
puedan compartir sus datos personales.

g) Los trayectos registrados en una plataforma no podran ser registrados en otra
plataforma de movilidad colaborativa. A tal efecto, las plataformas deberan utilizar un
mecanismo comun de contraste que, mediante un identificador Unico asociado al
DNI/NIE, permita verificar antes del computo de cada trayecto:

i. Que el mismo trayecto no ha sido registrado previamente en otra plataforma.
ii. Que el usuario no ha alcanzado, considerando el conjunto de su actividad en
todas las plataformas, ninguno de los limites establecidos en el anexo I.

La comprobacién debera ofrecer una respuesta objetiva y binaria: computable o no
computable, sin necesidad de compartir entre operadores el historial completo de
movilidad del usuario. Alcanzado cualquiera de los limites aplicables, el mecanismo
impedira el computo de nuevos trayectos asociados a dicho DNI/NIE durante el periodo
correspondiente. A partir de seis meses desde la publicaciéon de esta ficha en el BOE,
todas las plataformas que quieran que sus ahorros sean reconocidos como tales en el
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Sistema CAE deben de garantizar la trazabilidad de los datos correspondientes a los
trayectos y la no duplicidad de los beneficiarios entre las citadas plataformas.

ANEXO Il
Requisitos de los expedientes

1. Todos los pasajeros transportados durante un mismo desplazamiento de un
vehiculo deberan incluirse en un Unico expediente de solicitud. No se admitird su
distribucidn entre expedientes distintos.

2. En los expedientes debe figurar solo la informacién con aquellos trayectos que
cumplan con las condiciones requeridas en esta ficha.

3. Los expedientes deben cubrir un periodo minimo de un mes natural y deben
incluir la auditoria, que se especifica en la ficha y sus anexos, para cada periodo de
presentacion de ahorros energéticos.

4. Los ahorros energéticos se asignaran en la comunidad auténoma de origen del
trayecto, donde se debe presentar la solicitud.

5. El operador debe garantizar, mediante mecanismos automaticos auditables en la
auditoria externa:

a) La no duplicidad de los usuarios ni trayectos en su plataforma como entre
plataformas, mediante el mecanismo comun de contraste previsto en el anexo |l

b) Ningun usuario podra estar vinculado al ejercicio de una actividad econdémica
relativa al transporte de mercancias y personas.

¢) Identificacion Unica de cada trayecto garantizando su coherencia con el trayecto
realizado, incluyendo:

i. Geolocalizacioén del inicio, recorrido y final del trayecto.

ii. Tiempos de inicio, recorrido y final del trayecto.

iii. Correspondencia con los usuarios participantes en el trayecto.

iv. Ha sido realizado en un vehiculo particular y en ningun otro medio de transporte.
v. La confirmacion del inicio y finalizacion del trayecto ya sea:

— De forma activa por los usuarios, o
— de forma pasiva por la plataforma mediante validacién automatizada.

vi. La tipologia de vehiculo, junto con el nUmero de ocupantes maximo del mismo,
debe casar con el nUmero de pasajeros.

6. El operador debe detectar y verificar los trayectos que se hagan entre usuarios
gue siempre viajen juntos, y nunca con nadie mas, para verificar la veracidad del grupo
de personas que han creado un grupo fijo para compartir vehiculo, y no se trata de
trayectos ficticios realizados por cuentas falsas.

7. EIl operador debe garantizar que los trayectos computados para el calculo del
ahorro energético han sido correctamente filtrados antes de su presentacion segun lo
siguiente:

a) Cumplen todos los requisitos anteriores de validacién y control.
b) No son trayectos compartidos por convivientes®.
®  Se considera que los usuarios son convivientes cuando comparten domicilio o matricula del vehiculo.

c) No han sido registrados en otra plataforma, conforme al mecanismo comun de
contraste previsto en el anexo Il Cumplen con las limitaciones aplicables a los trayectos
listadas en el anexo | y Il
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8. El anterior filtrado ird acompafiado de un informe en el que se detalle cada uno
de los puntos del apartado g) de forma separada de manera que se pueda contrastar
gue no estan incluidos estos en el expediente presentado.

ANEXO IV
Requisitos de la plataforma

1. Continuar con la encuesta a los usuarios, que se solicitaba en las versiones
anteriores de la ficha, para conocer el porcentaje de usuarios que han dejado de usar un
coche para su desplazamiento (parametro «c» en la férmula del apartado 3); y
presentarlo en el expediente.

2. Integracion con el mecanismo comin de contraste: la plataforma debera
consultar el sistema previsto en el anexo Il antes de computar cada trayecto y conservar
la respuesta obtenida como evidencia auditable.

3. Recuperacion de datos en caso de fallo o pérdida:

a. El operador de la plataforma es responsable de tener las copias de seguridad
almacenadas de tal manera, que, en caso de fallo o pérdida, se puedan recuperar los
datos. En caso contrario, no podran presentarse los ahorros.

b. El operador de la plataforma mantendra los datos durante, al menos, cinco afios.

4. Residencia de los datos: Se debe especificar donde se almacenan los datos de
los clientes referentes al ahorro energético y sus sistemas de seguridad. Por ejemplo,
servidor gestionado por el proveedor del servicio, etc.

5. Adjuntar un informe técnico a la solicitud que seguird el modelo aportado por el
Coordinado Nacional.

ANEXO V
Requisitos de la auditoria de la plataforma

1. La plataforma debera someterse a una auditoria externa independiente, que
garantice:

a) El correcto funcionamiento del sistema,
b) laintegridad, trazabilidad e inalterabilidad de los registros,
c) Y la correcta aplicacién de los procedimientos de filtrado de trayectos.

2. Informe sobre los casos de fraude detectados y filtrados.
3. Laauditoria debera acreditar que:

a) los trayectos incluidos cumplen todos los requisitos establecidos en esta ficha y
los anexos |y II.

b) los mecanismos automaticos de control impiden duplicidades, manipulaciones o
inconsistencias de usuarios o trayectos, y aplican correctamente, para cada DNI/NIE, los
limites acumulados en el conjunto de las plataformas.

c) Elfiltrado de los trayectos y usuarios se ha realizado correctamente.

4. Reflejara de forma motivada:

a) Los valores de la férmula del calculo del ahorro de energia del apartado 3, valor
auditado del parametro «c» y la fiabilidad de dichos datos.

b) Declaracion sobre las modificaciones en la plataforma y los protocolos de gestion
asociados, incluyendo andlisis y confirmacion de que las modificaciones no
comprometen ni reducen la fiabilidad del sistema.
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¢) Cumplimiento de las caracteristicas técnicas de la plataforma que se indican en
el informe técnico que sigue el modelo aportado por el Coordinador Nacional segun el
anexo V.

TRAO050.P: Sustituciéon de un vehiculo de combustién o hibrido por un vehiculo

Bicha eléctrico puro por una persona fisica sin actividad econémica
Cadigo. TRAO050.P.
Versién. Vv 2.0.
Sector. Transporte.

1. Ambito de aplicacion

Sustitucién de un vehiculo de combustion, o hibrido, por un vehiculo eléctrico puro
realizada por un particular.

Unicamente se consideraran las categorias M1, M2, N1y L.

La sustitucion debera realizarse siempre por un vehiculo de idéntica categoria®,
segun la clasificacion de la tarjeta de la inspeccion técnica.

@ Letra J. de la ficha técnica.
Esta ficha no sera de aplicacion:

— Cuando la persona fisica utilice el vehiculo en una actividad economica y/o
mercantil por la que se ofrezcan bienes y/o servicios al mercado, en cuyo caso se debe
emplear la ficha TRAOS0E.

— Si el vehiculo eléctrico puro ya ha sido beneficiario del sistema CAE con
anterioridad.

— EI vehiculo sustituido ha sido declarado siniestro o no cuenta con permiso de
circulacion vigente.

2. Requisitos

a) Para poder considerarse una sustitucion, ambos vehiculos deben ser propiedad
de la misma persona fisica®.

@ A excepcion de los casos en los que el vehiculo antiguo se hubiera financiado mediante una operacion
de renting. En estos casos, el titular del vehiculo eléctrico debe ser el arrendatario en el contrato de renting del
vehiculo sustituido y debe haber utilizado el vehiculo por mas de dos afios.

b) El vehiculo de combustion, o hibrido, sustituido debe haber estado en propiedad
de la persona fisica que realiza la sustitucion durante mas de dos afios.

¢) La adquisicion del vehiculo eléctrico puro podra realizarse directamente o
mediante una operacion financiera de leasing cuya duracidn sea superior a dos afios.

d) La fecha de venta, o entrega a desguace, del vehiculo sustituido debera estar
dentro del periodo comprendido entre tres meses antes y seis meses después de la
fecha de adquisicion del nuevo vehiculo.

Se entendera por fecha de adquisicién del vehiculo nuevo que acredite la entrega
efectiva del mismo, la siguiente segln corresponda:

i. Vehiculo nuevo: fecha de 1.2 matriculacion en el permiso de matriculacion.
ii. Segunda mano: fecha de la Solicitud del cambio de titular.
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e) El vehiculo sustituido debe haber tenido la ITV en vigor durante al menos nueve
meses de los ultimos 12 anteriores a la sustitucion.
f) Las trasmisiones no podran realizarse entre convivientes.

3. Documentos para la justificacion de los ahorros de la actuacion y su realizacion

1. Formulario de la actuacién incluida en la solicitud de CAE debidamente
cumplimentado®. Serd imprescindible entregar los dos archivos que se generan a partir
de la propia hoja de célculo, estando el documento pdf firmado por el representante legal
del solicitante de la emision de CAE.

®  Este formulario, en formato de hoja de célculo, esta disponible en la seccién del catélogo de la pagina
web del Sistema CAE del MITERD, y sera entregado en sustitucion al anexo a la solicitud de emision de CAE
«Anexo relativo a la actuacion estandarizada para la que se solicita emision de CAE».

2. Declaracion responsable formalizada por la persona fisica que realiza la
sustitucion en la que se especifique:

a) Qué ayudas publicas concretas se han solicitado y/u obtenido para la misma
actuacion de ahorro de energia.

b) Que la trasmision no se ha realizado entre convivientes.

c) Que el vehiculo no esta ni estard afecto a actividades profesionales en los
proximos dos afios.

3. Documento justificativo que acredite la propiedad, o posesion, del vehiculo
antiguo durante mas de dos afios. Se considerara valido alguno de los siguientes:

a) El permiso de circulacion.
b) Los dos ultimos recibos del impuesto IVTM.

Ademas, se aportara el contrato correspondiente en los siguientes casos:

c) La posesion del vehiculo antiguo ha sido por una operacion de renting.
d) El vehiculo nuevo se adquiera con una operacion de leasing.

4. Documento justificativo que acredite que el vehiculo sustituido ya no esti en
propiedad. Se considerara valido alguno de los siguientes:

a) Si el vehiculo fue adquirido directamente:

i. El certificado de destruccion.
ii. La solicitud del cambio de titularidad registrada en la Direccion General de Tréafico
(DGT) del vehiculo sustituido®, o

@ En el caso de entrega del vehiculo antiguo al concesionario con la compra del vehiculo eléctrico, se
entregara la Notificacion de venta a la DGT.

iii. Certificado de Baja por exportacion de la DGT.

b) Si la adquisicion del vehiculo de combustion fue a través de una operacion de
leasing, debera aportar cualesquiera de los siguientes documentos segun haya o no
optado a la compra:

i. La opcion de compra, junto con los documentos correspondientes del
apartado a); o

ii. el acta de entrega del vehiculo firmada en conformidad entre el arrendador y el
arrendatario o usuario. En este caso no sera necesario aportar ninguno de los
documentos del apartado a).
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c) Si la adquisicion del vehiculo fue mediante renting, se adjuntara el acta de
entrega del vehiculo firmada en conformidad entre el arrendador y el arrendatario o
usuario. En este caso no sera necesario aportar ninguno de los documentos del
apartado a)®.

® En el caso de que se decidiera optar por la adquisicién del vehiculo al término del contrato, se deben
aportar los documentos del apartado 2.a) junto con el contrato de compraventa y el de renting, de forma que
guede demostrado el uso durante los dos afios anteriores a la sustitucién por el mismo usuario.

5. Justificacion de la propiedad del vehiculo eléctrico puro. Seran necesario los
siguientes documentos:

a) Factura justificativa® de la adquisicion, y

® Todas las facturas deben contener, como minimo, los datos y requisitos exigidos por la Agencia
Tributaria.

b) Permiso de circulacion del vehiculo eléctrico puro.

Ademas,

c) En el caso que el titular de vehiculo lo adquiera con una operacion de leasing,
debera aportar el contrato.

6. En los casos en que no aparezca especificado en la base de datos del IDAE el
consumo del vehiculo sustituido y/o nuevo, ni en la tabla del anexo |, se aportara
fotocopia de la ficha técnica de éste o, en su defecto, el documento de homologacion
técnica™ que acredite el consumo del vehiculo sustituido y/o nuevo.

™ Servicio Técnico Acreditado que aplique el procedimiento mundial armonizado para ensayos de vehiculos
ligeros (WLTP) o bien el procedimiento de monitorizacién del Consumo de combustible a bordo (OBCM).

7. Para justificar los kilbmetros anuales se podran utilizar los datos del anexo Il. En
el caso de que se quieran utilizar datos reales, se aportaran las copias de las dltimas ITV
que demuestren los kildbmetros realizados por el vehiculo en el dltimo afio. Se aceptan
las siguientes excepciones si se adjunta justificacion:

a) Si las ITV no justifican los kildbmetros anuales, se acreditard anualizando los
kilometros por diferencia entre dos ITV consecutivas, 0 en caso de disponer solo de
una, desde la fecha de matriculacion hasta la fecha de la Unica inspeccion disponible.

b) En el caso de no disponer de ninguna ITV: se calculara, anualizando los
kilbmetros, desde la fecha de matriculacion hasta la fecha de la factura
de sustitucion del vehiculo. Los kildmetros del odémetro deberan estar indicados en el
contrato de venta.

4. Caélculo del ahorro de energia

El ahorro de energia se medira en términos de energia final, expresada en kWh/afio,
de acuerdo con la siguiente formula:

(CVA-f)-CVUN
AEtoTaL = 100 km L-Fp
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Donde:

CVA Consumo a los 100 km del vehiculo antiguo® Litros

Factor de conversion de litros a kKWhe):;
f =10 kWh/litro diésel.
f f=19,19 kWhl/litro gasolina. kWh/litros
f=7,16 kWh/litro GLP.
f=13,33 kWh/kg gas natural®®,

CVN Consumo a los 100 km del vehiculo nuevo®. KWh

L Kilémetros totales recorridos anuales®. km/afio

Fo Factor de ponderacion por antigliedad del vehiculo sustituido. Anexo Il

AEroTaL Ahorro anual de energia final total. kWh/afio
®  Veranexo I.

®  Resolucion de 30 de abril de 2015, de la Direccion General de Politica Energética y Minas, por la que se determina el procedimiento de envio de informacion
de los sujetos obligados del sistema de obligaciones de eficiencia energética, en lo relativo a sus ventas de energia, de acuerdo con la Ley 18/2014, de 15 de octubre,
de aprobacion de medidas urgentes para el crecimiento, la competitividad y la eficiencia.

9 Dato publicado por IDAE.

| os kilometros se justificaran segln el apartado de Documentos Justificativos.

ANEXO |
Métodos para obtener los consumos de vehiculos nuevos y antiguos
A. Consumo en L/100km del vehiculo antiguo M, N y L de combustién que se sustituye

El consumo de los vehiculos M1-turismos, que consuman gasolina o diésel, y sus
hibridos, sera el valor de la tabla de este apartado®?.

(12 Los consumos de los turismos de combustion puros, e hibridos, gasolina y diésel se han obtenido del
Informe de la Comisién en virtud del articulo 12, apartado 3, del Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento
Europeo y del Consejo sobre la evolucion de la disparidad entre las emisiones reales de CO, de los turismos y
los vehiculos industriales ligeros y que expone los conjuntos de datos reales anonimizados y agregados a que
se refiere el articulo 12 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/392 de la Comisién.

Para el resto, el consumo energético del vehiculo antiguo sera el que indique la base
de datos IDAE de vehiculos en litros/100km. Se localizara el consumo identificando la
marca, el modelo y la potencia (CV) del vehiculo antiguo: https://coches.idae.es/historico-
emisiones-consumos®®),

(13 Es esta pagina de IDAE se encuentran, para cada afio, los diferentes modelos que estan en venta.

Para encontrar el modelo exacto, tendra que buscar en cualquier afio en que dicho modelo estuviera en venta
(por ejemplo, el afio en el que fue adquirido de primera mano).

cve: BOE-A-2026-16993
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Solo en el caso de que no se pudiera localizar el vehiculo antiguo en la base de
datos del IDAE, se debe considerar el valor de consumo de referencia indicado en la
siguiente tabla. Si tampoco figura en la tabla mencionada, se debe aportar la
documentacion técnica de homologacion del consumo del vehiculo.

Vehiculos ligeros* Combustible Consumo

Gasolina. 7,89
Diésel. 6,88
Glp. 6,45

M1
Gas natural. 4,88
Hibrido gasolina. 5,97
Hibrido diésel. 5,83
Gasolina. 7,05

N1 Diésel. 5,63
Gas natural. 8,28

L Gasolina. 2,9

* Consumo expresado en I/100km, excepto para los vehiculos eléctricos (kWh/100km) o los vehiculos
de Gas Natural (kg/100km). Fuente: elaboracién propia a partir de datos de IDAE y Ministerio competente en
transportes.

B. Consumo en kWh/100km del vehiculo nuevo (eléctrico puro)

El consumo energético del vehiculo eléctrico sera el que indique la base de datos
IDAE, como se indica en el apartado anterior, o en su defecto, en su ficha técnica, la cual
se aportara junto con el resto de documentacién para justificar el consumo del vehiculo.

ANEXO Il

Kildmetros realizados segtn la tipologia del vehiculo

Tipologia de vehiculo Km anuales recorrido®
Ciclomotor. 2.098
Motocicleta. 2.965
Turismo. 12.295
Furgoneta. 14.666

@ Kilémetros medios estimados recorridos por el parque de vehiculos 2024. Fuente: DGT.
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ANEXO Il

Factor de ponderacion

Antigtiedad vehiculo® Factor de ponderacion por antigiiedad del vehiculo
> 30 afios 13
25-30 afos 1,25
25-20 afios 1,2
20-15 afios 1,15
15-10 afios 1,1

@ En los casos de vehiculos importados, el digito 10.° del nimero de bastidor es el afio de fabricacion.

Antigiiedad del vehiculo Afos de fabricacién 10.° caracter del n.° de bastidor
Mas de 30 afios <1996 T, S, R, P, N, M... (y anteriores).
25-30 afios 1996-2001 TV,W XY, 1
20-25 afios 2001-2006 1,2,3,4,5,6.
15-20 afios 2006-2011 6,7,8,9, A B.
10-15 afios 2011-2016 B,C,D,E FG.

TRAO050.E: Sustitucién de un vehiculo de combustion o hibrido por un vehiculo

ALEY eléctrico puro por entidades privadas o publicas

Cadigo. TRAO50.E.
Version. V 2.0.

Sector. Transporte.

1. Ambito de aplicacion

Sustitucién de un vehiculo de combustién, o hibrido, por un vehiculo eléctrico puro,
realizada por una persona juridica, privada o publica.

Solo se consideraran las categorias M1, M2, M3, N1, N2y N3y L.

La sustitucion debera realizarse siempre por un vehiculo de la misma categoria®,
tipo® y cddigo de uso® que el vehiculo sustituido, segun la clasificacién de la tarjeta de
la inspeccién técnica y permiso de circulacion segun proceda.

@ Letra J. de la ficha técnica.
@ Letra D.2. del permiso de circulacion.
@) Letra D.4. del permiso de circulacion.

Esta ficha no sera de aplicacion:

— Si la sustitucién es realizada por una persona fisica a titulo particular, en cuyo caso
se debe utilizar la ficha TRAO50P.

— Si el vehiculo eléctrico puro ha sido beneficiario del sistema CAE con anterioridad.

— El vehiculo sustituido ha sido declarado siniestro o no cuenta con permiso de
circulacion vigente.
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2. Requisitos

a) Para poder considerarse una sustitucion, ambos vehiculos deben ser propiedad
de la misma persona juridica®.

@ A excepcion de los casos en los que el vehiculo antiguo se hubiera financiado mediante una operacién
de renting. En estos casos, el titular del vehiculo eléctrico debe ser el arrendatario en el contrato de renting del
vehiculo sustituido y debe haber utilizado el vehiculo por mas de dos afios.

b) El vehiculo de combustién, o hibrido, sustituido debe haber estado en propiedad
de la persona juridica que realiza la sustitucién durante mas de dos afios.

c) La adquisicion del vehiculo eléctrico puro podra realizarse directamente o
mediante una operacién financiera de leasing cuya duracion sea superior a dos afios.

d) La fecha de venta, o entrega a desguace, del vehiculo sustituido debera estar
dentro del periodo comprendido entre tres meses antes y seis meses después de la
fecha de adquisicion del nuevo vehiculo, excepto para las Entidades del Sector Publico,
que el periodo sera de un afio antes y dieciocho meses después para poder dar
respuesta a los plazos de licitacién publica de la Ley de Contratos del Sector Publico.

Se entendera por la fecha de adquisicion del vehiculo nuevo, que acredite la entrega
efectiva del mismo, la siguiente segun corresponda:

i. Vehiculo nuevo: fecha de 1.2 matriculacién en el permiso de matriculacion.

ii. Segunda mano: fecha de la Solicitud del cambio de titular.

iii. Para autobuses que den servicio municipal o interurbano: fecha del acto
administrativo de afectacion.

e) El vehiculo sustituido debe haber tenido la ITV en vigor durante al menos nueve
meses de los Ultimos doce anteriores a la sustitucion.

f) Las trasmisiones no podran realizarse entre entidades del mismo grupo
empresarial (holding) o entre convivientes en el caso de autbnomos.

3. Documentos para la justificacion de los ahorros de la actuacion y su realizacion

1. Formulario de la actuaciéon incluida en la solicitud de CAE debidamente
cumplimentado®. Sera imprescindible entregar los dos archivos que se generan a partir
de la propia hoja de célculo, estando el documento pdf firmado por el representante legal
del solicitante de la emisién de CAE.

®  Este formulario, en formato de hoja de célculo, esta disponible en la seccién del catélogo de la pagina
web del Sistema CAE del MITERD, y sera entregado en sustitucién al anexo a la solicitud de emisiéon de CAE
«Anexo relativo a la actuacién estandarizada para la que se solicita emision de CAE».

2. Declaracion responsable formalizada por la persona juridica que realiza la
sustitucion en la que se especifique:

a) Qué ayudas publicas concretas se han solicitado y/u obtenido para la misma
actuacion de ahorro de energia.

b) Que la trasmisibn no se ha realizado entre empresas del mismo grupo
empresarial (holding) o a un conviviente en el caso de tratarse de un auténomo.

3. Documento justificativo que acredite la propiedad, o posesion, del vehiculo
antiguo durante mas de dos afios. Se considerara valido alguno de los siguientes:

a) El permiso de circulacion.
b) Los dos ultimos recibos del impuesto IVTM.

Ademas, se aportara el contrato correspondiente en los siguientes casos cuando:

a) La posesion del vehiculo antiguo ha sido por una operacién de renting.
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b) El vehiculo nuevo se adquiera con una operacion de leasing.

4. Documento justificativo que acredite que el vehiculo sustituido ya no esta en
propiedad. Se considerara valido alguno de los siguientes:

a) Si el vehiculo fue adquirido directamente:

i. El certificado de destruccion®.

® En el caso de vehiculos sustituidos de las categorias M2 y M3 utilizados en los servicios municipales o
interurbanos, que queden en depdésito para disposicion de piezas de repuesto a la espera de ser destruidos en
los Centros Autorizados de Tratamiento (CAT), se podra aportar la baja temporal en la DGT junto con una
declaracion responsable del gerente en la que se especifique que ese vehiculo no volvera a estar operativo y
en qué CAT sera destruido.

ii. La solicitud del cambio de titularidad registrada en la Direccién General de Tréafico
(DGT) del vehiculo sustituido®.

™ En el caso de entrega del vehiculo antiguo al concesionario con la compra del vehiculo eléctrico, se
entregara la Notificacion de venta en la DGT.

iii. Certificado de Baja por exportacion de la DGT.

b) Si la adquisicion del vehiculo de combustion fue a través de una operacion de
leasing, deberd aportar cualesquiera de los siguientes documentos segin haya o no
optado a la compra:

i. Laopcién de compra, junto con los documentos correspondientes del apartado a).

ii. El acta de entrega del vehiculo firmada en conformidad entre el arrendador y el
arrendatario o usuario. En este caso no sera necesario aportar ninguno de los
documentos del apartado a).

¢) Sila adquisicion del vehiculo fue mediante renting, se adjuntara el acta de entrega
del vehiculo firmada en conformidad entre el arrendador y el arrendatario o usuario. En
este caso no sera necesario aportar ninguno de los documentos del apartado a)®.

® En el caso de que se decidiera optar por la adquisicién del vehiculo al término del contrato, se deben
aportar los documentos del apartado a) junto con el contrato de compraventa y el de renting, de forma que
guede demostrado el uso durante los dos afios anteriores a la sustitucion por el mismo usuario.

5. Justificacion de la propiedad del vehiculo eléctrico puro. Seran necesario los
siguientes documentos:

a) Factura justificativa® de la adquisicion, y

©  Todas las facturas deben contener, como minimo, los datos y requisitos exigidos por la Agencia Tributaria.

b) Permiso de circulacién del vehiculo eléctrico puro.

Ademas,

c) En el caso que el titular de vehiculo lo adquiera con una operaciéon de leasing,
debera aportar el contrato.

6. En los casos en que no aparezca especificado el consumo en la base de datos
del IDAE el consumo del vehiculo, ni en la tabla del anexo I, se aportara fotocopia de la
ficha técnica de éste o, en su defecto, el documento de homologacién técnica® que
acredite el consumo del vehiculo sustituido y/o nuevo.

19 Servicio Técnico Acreditado que aplique el procedimiento mundial armonizado para ensayos de
vehiculos ligeros (WLTP) o bien el procedimiento de monitorizacién del Consumo de combustible a bordo
(OBCM).

Verificable en https://www.boe.es
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7. Fotocopia de la ficha técnica donde aparezca el consumo del vehiculo eléctrico
nuevo, si no aparece en la Base de datos del IDAE como se indica en el anexo I.

8. Para justificar los kilbmetros anuales se podran utilizar los datos del anexo Il. En
el caso de que se quieran utilizar datos reales, se aportaran las copias de las Ultimas ITV
gue demuestren los kilometros realizados por el vehiculo en el Ultimo afio. Se aceptan
las siguientes excepciones si se adjunta justificacion:

a) Si las ITV no justifican los kilometros anuales, se acreditar4d anualizando los
kilbmetros por diferencia entre dos ITV consecutivas, 0 en caso de disponer solo de
una, desde la fecha de matriculacién hasta la fecha de la Unica inspeccién disponible.

b) En el caso de no disponer de ninguna ITV: se calculara, anualizando los
kilbmetros, desde la fecha de matriculacion hasta la fecha de la factura de sustitucion del
vehiculo. Los kildmetros del odémetro deberan estar indicados en el contrato de venta.

4. Calculo del ahorro de energia

El ahorro de energia se medira en términos de energia final, expresada en kWh/afio,
de acuerdo con la siguiente férmula:

AE _ ((CVA-f)-CVN
TOTAL 100 km
Donde:
CVA Consumo a los 100 km del vehiculo antiguo®. Litro

Factor de conversion de litros a kWh2:
f =10 kWh/litro diésel.
f f=9,19 kWhl/litro gasolina. kWh/litros
f=7,16 kWh/litro GLP.
f = 13,33 kWh/kg gas natural?,

CVN Consumo a los 100 km del vehiculo nuevo™ KWh
L Kilémetros totales recorridos anualest¥, km/afio
AEtoTAL Ahorro anual de energia final total. kWh/afio

@ Ver anexo I.

2 Resolucion de 30 de abril de 2015, de la Direccién General de Politica Energética y Minas, por la que se determina el procedimiento de envio de informacion
de los sujetos obligados del sistema de obligaciones de eficiencia energética, en lo relativo a sus ventas de energia, de acuerdo con la Ley 18/2014, de 15 de octubre,
de aprobacién de medidas urgentes para el crecimiento, la competitividad y la eficiencia.

3 Dato publicado por IDAE.

@9 Los kildmetros se justificaran segln el apartado de Documentos Justificativos.

ANEXO |
Métodos para obtener los consumos de vehiculos nuevos y antiguos
C. Consumo en L/100km del vehiculo antiguo M, N y L de combustion que se sustituye

El consumo de los vehiculos M1-turismos, que consuman gasolina o diésel, y sus
hibridos, sera el valor de la tabla de este apartado®®.

1% | os consumos de los turismos de combustién puros, e hibridos, gasolina y diésel se han obtenido del
Informe de la Comision en virtud del articulo 12, apartado 3, del Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento
Europeo y del Consejo sobre la evolucion de la disparidad entre las emisiones reales de CO, de los turismos y
los vehiculos industriales ligeros y que expone los conjuntos de datos reales anonimizados y agregados a que
se refiere el articulo 12 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2021/392 de la Comision.
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Para el resto, el consumo energético del vehiculo antiguo sera el que indique la base
de datos IDAE de vehiculos en litros/100km. Se localizar4 el consumo identificando la
marca, el modelo y la potencia (CV) del vehiculo antiguo: https://coches.idae.es/historico-
emisiones-consumose),
(18 Es esta pagina de IDAE se encuentran, para cada afio, los diferentes modelos que estan en venta.
Para encontrar el modelo exacto, tendra que buscar en cualquier afio en que dicho modelo estuviera en venta
(por ejemplo, el afio en el que fue adquirido de primera mano).
Solo en el caso de que no se pudiera localizar el vehiculo antiguo en la base de
datos del IDAE, se debe considerar el valor de consumo de referencia indicado en la
siguiente tabla. Si tampoco figura en la tabla mencionada, se debe aportar la
documentacion técnica de homologacion del consumo del vehiculo.
Vehiculos ligeros* Combustible Consumo
Gasolina. 7,89
Diésel. 6,88
Glp. 6,45
M1
Gas natural. 4,88
Hibrido gasolina. 5,97
Hibrido diésel. 5,83
Gasolina. 7,05
N1 Diésel. 5,63
Gas natural. 8,28
L Gasolina. 29
* Consumo expresado en I/100km, excepto para los vehiculos eléctricos (kWh/100km) o los vehiculos de Gas
Natural (kg/100km). Fuente: elaboracion propia a partir de datos de IDAE y Ministerio competente en transportes.
Vehiculos pesados (M2 y M3)** Combustible Consumo
Autocar de mas de 55 plazas (incluido el conductor). Diésel. 30,0
Autocar de 39 a 55 plazas (incluido el conductor). Diésel. 26,0
Autocar de 26 a 38 plazas (incluido el conductor). Diésel. 21,0
Microbds de 10 a 25 plazas (incluido el conductor). Diésel. 15,5
M3. Gas natural. 36,6
Autobds transporte urbano. Diésel. 52,0
7-10 metros.
Autobus transporte urbano. Diesel. 53,8
12 metros. Gas Natural. 55,0
_ Diésel. 718 0
Autobus articulado transporte urbano 18 metros. b
Gas Natural. 72,2 8
** Datos comunicados por ATUC (Asociacion de Empresas Gestoras de los Transportes Urbanos colectivos) y por el Observatorio de costes del § §
transporte discrecional de viajeros en autocar. Octubre de 2025. Ministerio de Transporte. f g
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Vehiculos pesados (N2 y N3) *** Combustible Consumo

Vehiculo articulado de carga general. Diésel. 35,0
Vehiculo articulado de carga general en transporte internacional. n/a. nla

Tren de carretera (camidn rigido de 2 ejes + remolque de 3 ejes). Diésel. 38,5
Vehiculo rigido de 3 ejes de carga general. Diésel. 27,0
Vehiculo rigido de 2 ejes de carga general. Diésel. 25,0
Vehiculo rigido de 2 ejes de distribucion. Diésel. 19,0
Furgoneta. Diésel. 11,5
Vehiculo frigorifico articulado. Diésel. 35,0
Vehiculo frigorifico articulado en transporte internacional. n/a. n/a

Vehiculo frigorifico de 2 ejes. Diésel. 25,0
Vehiculo cisterna articulado (mercancias peligrosas: quimicos). Diésel. 34,5
Vehiculo cisterna articulado (mercancias peligrosas: gases GLP). Diésel. 34,5
Vehiculo cisterna articulado (productos de alimentacién). Diésel. 34,5
Vehiculo cisterna articulado (productos pulverulentos). Diésel. 34,5
Portavehiculos (tren de carretera: camion rigido de 2 ejes + remolque de 2 ejes). Diésel. 40,0
Portavehiculos industriales (tren de carretera: camion rigido de 2 ejes + remolque de 4 ejes). Diésel. 46,0
Volquete articulado de graneles. Diésel. 35,0
Volquete articulado de obra. Diésel. 38,5
Vehiculo rigido de 3 ejes de animales vivos. Diésel. 27,0
Vehiculo articulado portacontenedores (tractor 3 ejes + semirremolque 3 gjes). Diésel. 35,0

*** Observatorio de costes del transporte discrecional de viajeros en autocar. Octubre de 2025. Ministerio de Transporte.

D. Consumo en kWh/100km del vehiculo nuevo (eléctrico puro)

El consumo energético del vehiculo eléctrico sera el que indique la base de datos
IDAE, como se indica en el apartado anterior, 0 en su defecto, en su ficha técnica, la cual
se aportara junto con el resto de documentacién para justificar el consumo del vehiculo.

ANEXO Il

Kilémetros realizados segtn la tipologia del vehiculo

Tipologia de vehiculo* Km anuales recorridos
Ciclomotor. 2.098
Motocicleta. 2.965
Turismo. 12.295
Furgoneta. 14.666
Camiones < 3500 kg. 13.841
Camiones > 3500 kg. 27.866
Autobuses. 53.284

* Kildmetros medios estimados recorridos por el parque de vehiculos 2024. Fuente: DGT.
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